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Toshkent davlat transport universiteti

Annotasiya. Trassa yuksak ahamiyatga ega bo‘lgan tabiiy hududlarni kesib o‘tganida shynchaki yo‘l
o‘tkazgichlar emas, balki odamlar va yovvoyi o‘tishi uchun mo‘ljallangan, «mikrotonnellar», deb nom olgan
maxsus o‘tish joylari, moslamalari quriladi. Ular qurilish tugallanganidan keyingi rekul tivatsiya ishlari
amalga oshirilganidan so‘ng qo‘l tekkizilmagan tabily landshaftga yaqginroq kelish imkonini yaratadilar.
Kalit so’zlar: Temir yo‘l transporti, obyekt, shpalalar, magistral, rels izi.

O‘zbekiston Respublikasi temir yo‘l transporti mamlakat davlatlararo asosiy ichki va tashqi tashishlarini
amalga oshirishda muntazam ravishda yetakchi o‘rinlarni egallab keladi. G‘arb va Sharq o‘rtasidagi yo‘llar
kesishuvida joylashgan O‘zbekiston transport kommunikatsiyasini taraqqiy ettirish ilgaridan
mamlakatimizning ustuvor vazifalaridan biri bo‘lib kelgan. Bugunga kelib, O‘zbekiston temir yo‘llarining
umumiy uzunligi 6,5 ming km dan ortiq, shu jumladan bosh magistral yo‘llar uzunligi — 4,2 ming km dan
uzun. Shu bilan birga so‘nggi yillarda 3,8 ming km uzunlikdagi temir yo‘llar qayta rekonstruksiya qilinib, 1,2
km dan katta masofadagi temir yo‘llar elektrlashtirildi. «O‘zbekiston temir yo‘llari» AJ tomonidan so‘nggi
yillarda 1100 km yangi temir yo‘llar, shu jumladan Navoiy — Uchqudug — Nukus — Sultan Uvays tog‘i va
Toshguzar — Boysun — Qumgqo ‘rg‘on magistral temir yo‘l liniyalari qurib ishga tushirildi. 2016 yilning iyunida
yangi liniyalarning so nggisi — elektrlashtirilgan Angren — Pop temir yo'li (yo Ining umumiy uzunligi — 123,1
km) uzunligi 19,1 km temir yo'l tonneli bilan birga xurib tugallandi. Bu obyektda 285 ta sun’iy va suv
o‘tkazish inshootlari, 15 ta temir yo‘l ko‘prigi va 6 ta yo‘l o‘tkazgich (umumiy uzunligi 2,1 km va o‘rtacha
balandligi 25 m bo‘lgan), 4 stansiya, 4 razyezd va 2 vokzal qurildi. Elektrlashtiril-gan yangi temir yo‘lning
farqli xususiyati shundaki, u dengiz sathidan 2200 metr balandlikdagi Qamchiq tog* dovoni orqali o‘tadi. Bu
qurilishning tugatilishi Farg‘ona vodiysi uchun keng imkoniyatlar ochib beradi. U mamlakatda aholi eng zich
yashaydigan mintaga hisoblanib, hamda juda katta igtisodiy potensialga ega. Xalgaro miqyosda Angren — Pop
temir yo‘li Xitoy — Markaziy Osiyo — Yevropa yangi tranzit temir yo‘l yo‘lagining o‘ta muhim qismi 1-rasm.
Angren-Pop temir yo‘l liniyasi 12 vazifasini o‘taydi. Mazkur temir yo‘lning ishga tushirilishi, shuningdek
yaqin istigbolda Xitoydan O‘zbekistonga Qirg‘iziston hududi orqali temir yo‘l liniyasi o‘tkazilishi bilan yangi,
Xitoy Sharqiy dengiz portlaridan O‘zbekiston orqali Markaziy Osiyo, Yaqin Sharq va Janubiy Yevropa
mamlakatlariga qadar cho‘zilgan transkontinental temir yo‘l yo‘lagini shakllantirish mumkin bo‘ladi. Bu
shuningdek O‘zbekistonda yangi tashkil etilgan O°zbekiston — Turkmaniston — Eron portlari — Fors ko‘rfazi
mamlakatlar portlari transport-tranzit yo‘lagining asosiy bog‘lovchi bo‘g‘iniga aylanib, Xitoydan keladigan
yuklar oqimini ko‘paytirish imkonini beradi. Vaqt o‘tishi bilan o‘zbek temiryo‘lchilarining yangi temir
yo‘llarni qurish sohasidagi imkoniyatlari tobora kengayib bormoqda. Misol uchun, 2010 yilda Afg‘oniston
Islom Respublikasi tarixidagi dastlabki Hayraton — Mozori Sharif stansiyalari orasidagi 106 kilometr
uzunlikdagi temir yo‘l magistrali qurilishi boshlandi. Bu O°‘zbekiston temiryo‘lchilari (potensiali)
imkoniyatlarining jahonda e’tirof etilganligining yana bir yorqin dalili bo‘ldi. Hozirga kelib O‘zbekiston
Respublikasi Prezidentining 2015 yil 06.03 dagi «2015-2019 yillarda muhandislik-kommunikatsiya va yo‘l-
transport infratuzilmasini rivojlantirish va modernizatsiya qilish dasturi to‘g‘risida»gi Farmoniga muvofiq
mamlakatimizda shuningdek quyidagi loyihalar ro‘yobga chiqarildi yoki yaqin-orada tatbiq etishga
tayyorlanmoqda.

Tezyurar va katta tezlikdagi temir yo‘l liniyalari infratuzilmasiga qo‘yiladigan umumiy talablar. Tezyurar va
katta tezlikdagi liniyalarning infratuzilmasiga qo‘yiladigan talablar yuksak darajadagi xavfsizlik, umuman
yo‘l konstruksiyasi va uning elementlari ishining ishonchliligi, yo‘lovchilarning safar davomidagi qulayligi,
atrof muhitga minimal zarar yetkazish kabilarni ta'minlash zarurati bilan belgilanadi.

2Tl


http://euroasiaconference.com/

International Multidisciplinary Conference On

Innovations and Developments in Education, Sciences and Humanities

Hosted from USA

http://euroasiaconference.com March 15th 2022

O‘zbekiston Respublikasida jahon tajribasini o‘rganish va tahlil qilish asosida, shuningdek Rossiya
Federatsiyasi tezyurar va katta tezlikdagi magistrallarni loyihalashtirish, qurish va ulardan foydalanish
me yoriy bazasiga asoslangan holda quyidagi me yoriy hujjatlar ishlab chiqildi va amal gilmoqdalar:

— VSN 448-N «Yuqori tezlikdagi Toshkent — Samarqand temir yo°‘l liniyasi infratuzilmasi. Umumiy texnik
talablar» /5/ idoraviy texnik ko‘rsatmalar;

— VSN 450-N «Loyihalashtirish va qurish bo‘yicha idoraviy texnik ko‘rsatmalar. 1520 mm li temir yo‘l
koleyasi»;

— VSN 354-N «1520 mm koleyali temir yo‘l yer polotnosini loyihalashtirish bo‘yicha idoraviy texnik
ko‘rsatmalar.

O‘zbekiston Respublikasida tezyurar va katta tezlikdagi harakatni tashkil gilishning asosiy me'yoriy bazasi
bo‘lib xizmat qiladi.

Yuqori tezlikli temir yo‘llarning xarakterli xususiyati — ko ‘p sonli va turlituman sun'iy inshootlar hisoblanadi.
Bu bir necha sharoitlar bilan izohlanadi. Avvalroq ko‘rsatilgani kabi, yuqori tezlikli magistrallar trassalarida
reja bo‘yicha katta radiusli egriliklarni jihozlash zarur bo‘lib, bu ko‘pincha liniyaning trassalanishini
og‘irlashtiradi va ogqibatda, ko‘priklar, yo‘l o‘tkazgichlar sonining ko‘payishiga, tog‘li joylarda esa
(shuningdek yirik aholi punktlari yaginida) qo‘shimcha tarzda tonnellar qurishga ham olib keladi. Magistrallar
trassasidagi tabily suv to‘siqlari, past-baland uchastkalar, ulkan tepaliklar ko‘rinishidagi to‘siqlar, tog*
tizimlaridan kesib o‘tish zaru-rati tufayli ko‘priklar, estakadalar, tonnellar qurishdan tashqari XX asrning
ikkinchi yarmidan boshlab temir yo‘llarni yotqizishda ekologik vaziyatni, noyob tabiiy majmualarni yoki
qimmatli qishloq xo‘jalik erlarini saqlab qolish maqgsadlarida ham sun'iy inshootlar tiklash hollari ko‘paya
boshladi.

Masalan, trassa yuksak ahamiyatga ega bo‘lgan tabiiy hududlarni kesib o‘tganida shynchaki yo‘l o‘tkazgichlar
emas, balki odamlar va yovvoyi o‘tishi uchun mo‘ljallangan, «mikrotonnellar», deb nom olgan maxsus o‘tish
joylari, moslamalari quriladi. Ular qurilish tugallanganidan keyingi rekul tivatsiya ishlari amalga
oshirilganidan so‘ng qo‘l tekkizilmagan tabiiy landshaftga yaqinroq kelish imkonini yaratadilar.

Xavfsizlik magsadlarida, yuqori tezlikli temir yo‘llarning boshqa trans-port turlari bilan kesishuvining oldini
olish uchun yuqori tezlikli magistrallarda temir yo‘l, avtomobil yo‘llari va piyodalar o‘tish yo‘lkalarini turli
darajada tiklash talab etiladi. Aynigsa tog‘li va baland-past joylardan o‘tgan yuqori tezlikli magistrallarni
qurishda sun'iy inshootlarga bo‘lgan ehtiyoj 211 kuchayib ketadi. Chunki trassalashda egriliklar radiusining
kamida 4000 m bo‘lishiga oid talab, odatda, vodiylardan o‘tadigan yo‘llardan foydalanilishiga yo‘l
qo‘ymaydi.

Yugqori tezlikli magistrallarda prolet qurilmalarining gorizontal sathda-gi gattigligini me’yorlashtirishda
aksariyat xorijiy mamlakatlarda ko‘rib chiqilayotgan qayishqoq deformatsiyalarni prolet uzunligining 1/4000
kattaligi bilan cheklanishini ko‘zda tutadigan rels-shpala panjarasini almashtirish bo‘yicha yo‘lni kapital
ta mirlash ishlari majmuini bajarishda MSJD tavsiyalariga rioya gilib, bunda prolet qurilmasining maksimal
eshilish darajasi uning 1 m uzunligiga 1 mm dan oshmasligi lozim. Ko‘priklarning metall kesilma proletlari
va kesilmasiz prolyot qurilmalarining chekka proletlaridagi rels izining ko‘tarilish strelasi 1/3000 dan katta
bo‘lmasligi, kesilmasiz tizimlarning o‘rta proletlarida esa - 1/5000 dan 1/6000 gacha oraliqda bo‘lishi shart.
Uzunligi 33,6 m gacha bo‘lgan prolet qurilmalarida, boshlang‘ich ko‘tarilishni jihozlamaslik ham mumkin.
Prolet qurilmalarida rels izi 215 belgilarining tayanchlar ustidagi uchastkalarga nisbatan pasayib ketishiga yo‘l
qo‘yilmaydi. 50 m dan uzun ko‘priklarda va 25 m dan katta yo‘l o‘tkazgichlarda maxsus temirbeton
shpalalardagi kesimi 160x160x16 mm ga teng bo‘lgan kontrburchaklar qo‘llanilishi lozim. Temir yo‘lning
yer poltnosiga o‘rnatilgan yo‘l konstruksiyasili ko‘priklar bilan kesishuv joylarida individual loyihalar
bo‘yicha turli xil (o‘zgaruvchan) gattiglikka ega bo‘lgan o‘tish yo‘l uchastkalari yotqizilishi talab etiladi.
Ustun ko‘rinishidagi tayanchli yo°l o‘tkazgichlar va piyodalar ko‘priklari ostidan o‘tadigan temir yo‘llarda,
yo‘l o‘gidan tayanchga gadar masofa 3,5 m dan kam bo‘lgan hollarda, kontrburchaklar o‘rnatilishi
(yotqizilishi) talab etiladi. Avtomobil yo‘llari va shahar ko‘chalaridan o‘tadigan yangi yo‘l o‘tkazgichlarini
loyihalashtirishda va mavjudlarini rekonstruksiya gilishda qurilish meyorlari va qoidalarida /5, 31-35/ ko‘zda
tutilgan inshootlarning yaginlashish gabaritlariga rioya qilinishi zarur. Yangi yo‘l o‘tkazgichlarni qurishda

2Tad<


http://euroasiaconference.com/

International Multidisciplinary Conference On
Innovations and Developments in Education, Sciences and Humanities
Hosted from USA

http://euroasiaconference.com March 15th 2022

prolyot qurilmasi quyi qirrasining rels kallagi darajasidan balandligi 7,5 m dan kam bo‘lmasligi shart. Ichki
suv yo‘llaridagi ko‘priklarning ostidagi kemalar o‘tadigan prolyotlari gabaritlari GOST 26775 ga muvofiq
qabul qilinadi. Avtotransport o°tish balandligi bo‘yicha gabaritlari 5 m dan kichik darajada cheklangan yo‘l
o‘tkazgichlar gabarit qurilmalari bilan jihozlangan bo‘lishlari shart. Barcha ko‘priklarda SCB va aloqa
kabellarini yotqizish, poyezd radioalogasining liniyalarini (to‘lqin yo‘llari) osish va sun'iy inshootlarga
xizmat ko ‘rsatish va ularni ta'mirlashda texnologiya ehtiyojlarni ta’'minlash uchun 1000 V gacha kuchlanishga
ega bo‘lgan elektr kabellarini o‘tkazish uchun konstruksiyalar ko‘zda tutilgan bo‘lishi shart.
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